
Связь берегов  

Строительство Октябрьского моста 
в г. Новосибирске



Первый автомобильно-трамвайно-пешеходный мост, который сегодня носит наименование «Октябрьский», начал функциони-

ровать в Новосибирске в 1955 году.

Свое название мост получил только в 1973 г., спустя много лет после окончания грандиозной стройки, потребовавшей не только 

проведения тщательной многолетней подготовительной работы, но и поиска революционных по меркам того времени проектиро-

вочных решений, колоссальных трудовых затрат, больших финансовых вложений, использования огромного количества материалов.

Появление моста, связавшего две части города, расположенные на разных берегах Оби, ознаменовало новый этап в его жизни: на-

дежная, бесперебойная связь берегов обеспечила еще более стремительное и динамичное развитие Новосибирска.

Муниципальное казенное учреждение города Новосибирска «Новосибирский городской архив» благодарит за участие в создании 

брошюры Департамент транспорта и дорожно-благоустроительного комплекса мэрии города Новосибирска и муниципальное уни-

тарное предприятие города Новосибирска «Управление заказчика по строительству подземных транспортных сооружений».



Уважаемые читатели! Дорогие новосибирцы!

Брошюра, которую вы держите в руках, посвящена знаковому 

для Новосибирска сооружению — первому автомобильно-

пешеходному мосту через реку Обь. Сегодня, когда история 

Октябрьского моста начитывает уже более 65 лет, трудно пред-, трудно пред-

ставить жизнь города без стабильной и постоянной связи левого 

и правого берегов. Соединивший их Октябрьский мост сыграл 

решающую роль в развитии города, сформировал Новосибирск 

как единое целое.

Наш город на протяжении всей своей историй стремительно 

развивался. Проблема отсутствия моста, а следовательно, 

возможности беспрепятственного сообщения между правым 

и левым берегом Оби, остро обозначилась уже в 30-х гг. XX в.

Ситуация усугубилась во время Великой Отечественной 

войны 1941–1945 гг., когда численность населения города за 

короткий период возросла на сотни тысяч человек — при этом Новосибирск оставался разделен на две части рекой Обью. Несмотря 

на необходимость строительства моста, начать его возведение удалось спустя несколько лет после окончания войны.

О том, какая масштабная работа была для этого проведена, свидетельствуют подлинные архивные документы, а также уникальные 

фотоматериалы, сохранившиеся в нашем Новосибирском городском архиве и размещенные на страницах брошюры. Глядя на 

фотографии берегов Оби 50-х гг. XX в., трудно соотнести эти виды с современными городскими пейзажами. Город разительно 

изменился, ушел далеко вперед, в том числе благодаря колоссальной работе, проделанной мостостроителями, работавшими над 

возведением грандиозного по меркам того времени сооружения — Октябрьского моста, по сей день исправно несущего службу городу.

Мэр города Новосибирска

А. Е. Локоть



Постановление Президиума Новосибирского Городского Совета РК и КД 
от 03 марта 1936 г. № 1783 «О необходимости постройки  

автогужевого моста через р. Обь». НГА.Ф.33.Оп.1. Д.353. Л.232.

Необходимость строительства моста, который бы связал 

лево- и правобережные части города, возникла задолго до начала 

работ по его возведению. Уже в 30-е гг. XX в. В письсме Запсиб-

крайисполкома в Совет народных комиссаров РСФСР отмеча-

лось: «Вопрос о постройке моста сейчас приобретает громадную 

остроту и является вполне назревшим и необходимым».

Один из докладчиков на заседании Объединенного плену-

ма Горсовета и пленума Новосибирского горисполкома, про-

ходившем 8–9 августа 1930 г., высказывался: «Нам необходимо 

увязаться с левым берегом и в данном случае никакая переправа 

нас спасти не может, никакой пароход «Орлик», ни железнодо-

рожная передача. Единственно, как можно выйти из затрудне-

ния, — это с постройкой моста!»

Действительно, отсутствие возможности обеспечить регу-ости обеспечить регу-

лярную связь между берегами не только создавало большие 

сложности в работе таких предприятий как Сибметаллстрой, 

ГРЭС, льночесальная фабрика, но и в целом сдерживало раз-

витие города.

В 1936 г. была начата работа по проектированию первого го-

родского моста через р. Обь. Новосибирским Горсоветом было 

рассмотрено 5 вариантов эскизных проектов моста через р. Обь, 

представленных различными проектными организациями. Наи-

более приемлемым был выбран вариант института по стальным 

конструкциям мостов, подъемно-транспортным сооружениям 

и механизации внутризаводского комплекса «Гинстальмост». 

Институтом был подготовлен эскизный проект моста, создана 

пояснительная записка к нему, включающая экономическое обо-

снование, выбор трассы, анализ необходимых для строительства 

материалов с расчетом их стоимости. На основании расчетов 

перспектив роста населения города предполагалось, что чис-

ленность населения Новосибирска к 1950 г. возрастет более чем 

в 1,5 раза и составит около 600000 человек, что поставит город 

в ряд наиболее крупных городов союза. Прогнозировалось так 

же существенное увеличение удельного веса населения левобе-

режья. При расчете подвижных нагрузок, кроме автомобильной, 

трамвайной и гусеничной, была рассчитана нагрузка толпы, 

насчитывающая 400–500 кг/м2 По предварительным расчётам, 

проведённым перед строительством моста, годовой объём гру-

зоперевозок между право- и левобережной частями города со-

ставлял около 1 млн. тонн.



5 октября 1937 г. в дополне-

ние к 5 рассмотренным проек-

там моста был подготовлен 6-й 

вариант проекта, предполагав-

ший строительство из железо-

бетона, но желаемого снижения 

стоимости не давал, в отличии 

от 5 вариантов стальных мостов.

Все предлагаемые проекты 

рассматривались экспертной 

комиссией, которая была спе-

циально создана на основании 

постановления Новосибирского 

городского Совета РК и КД от 

11 июля 1939 г. № 1128. В состав 

комиссии входили 16 предста-

вителей городских организаций 

и учреждений, в т. ч. Горплана, 

Сибтранспроекта, Сибстри-

на (ныне — НГАСУ), НИВИТа 

(ныне — СГУПС), Запсибпроек-

та, Гостройконтроля, Горкомхоза и других. В результате перво-

начально выбранный вариант Гинстальмоста был подтвержден.

Для организации и проведения всех необходимых меропри-

ятий, связанных с подготовкой к строительству, в 1939 г. при 

Горкомхозе Новосибирского Горсовета РК и КД был создан ко-

митет по строительству моста через р. Обь. В 1940 г. будущий 

председатель Новосибирского горисполкома Я. П. Глыбин, рабо-

тавший в те годы заведующим Горкомхозом, был командирован 

в Москву для защиты проектного задания.

В 1941 г. проектной конторой «Стальконструкция» было 

подготовлено «Проектное задание правобережной эстакады 

Новосибирского коммунального моста». Назначение эстакады 

заключалось в привязке моста к правобережному району. Необ-

Пояснительная записка и сметы 
к эскизному проекту  городского 

моста через р. Обь  
в Новосибирске, 1936 г.  
НГА.Ф.327. Оп.1. Д.61

Постановление Президиума Новосибирского Городского Совета РК 
и КД от 29 сентября 1939 г. № 941 О создании комитета по строительству 

 городского  моста через реку Обь. НГА.Ф.33.Оп.1. Д.406.Л.307



ходимо было добиться соответствия опор с проектным попереч-

ным профилем Большевистской улицы, предложив оптималь-

ный вариант разбивки моста на пролеты. Пролетные строения 

решено было изготовить из железобетона, в том числе в целях 

экономии металла, большое количество которого требовалось 

для изготовления речной части моста.

Постановление Президиума Городского совета РК и КД от 11  декабря 
1939 г. № 1128 «О создании экспертной Комиссии по рассмот рению 

эскизного проекта и проектного задания моста  через р. Обь  
в г. Новосибирске. НГА.Ф.33.Оп.1. Д.407 Л.205.

Постановление Новосибирского Горсовета от 23 декабря 1939 г. № 1166 
О рассмотрении проектного задания городского моста через р. Обь, 

 разработанного проектной конторой «Стальконструкция».  
НГА. Ф.327.Оп.1.Д.122.Л.1.



Начавшаяся в июне 1941 г. Великая Отечественная война 

вынудила отложить строительство городского моста через р. 

Обь. В это время связующим звеном между левым и правым 

берегом являлся понтонный мост, открывшийся 17 сентября 

1941 г. Сооружённый в створе Чернышевского спуска, мост имел 

протяженность около 900 метров и требовал ежегодной сбор-

ки и разборки, а также ремонта старых и строительства новых 

понтонов. Утром и вечером каждого дня в установленное вре-

мя мост разводили для прохождения речного транспорта. Про-

езд по понтонному мосту был платным или осуществлялся по 

пропускам. По окончании навигации понтоны отправлялись на 

зимний отстой.

НГА.Ф.327.Оп.1 .Д.148.Л. 11

НГА.Ф.327.Оп.1. Д.148.Л. 10

Тариф за проезд по понтонному мосту через  
р. Обь в г. Новосибирске на 1941 г. НГА.Ф.33.Оп.1. Д.478.Л.95



Понтонный мост в перспективе.  
Вид в сторону левого берега, [1942-1955].  

НГА.Ф.Ф-362.Оп.2. Д.4. Л. 28об.



Согласно справке, подготовленной Горпланом в 1944 г., разви-

тие Новосибирска в период военного времени не только подтвер-

дило, но и значительно превысило ожидаемые при планирова-

нии строительства моста темпы. Берега Оби просто невозможно 

было оставлять без связи. Также в справке отмечалось, что все 

предварительные этапы проектирования пройдены и необходи-

мо приступить к изготовлению окончательного проекта моста.

Было принято решение просить Совнарком СССР выделить 

необходимые для составления технического проекта моста ка-

питаловложения к 1 июля 1945 г. и возложить выполнение этих 

работ на московскую контору «Стальконструкция».

После войны работа по проектированию моста через р. Обь 

возобновилась. Тем временем проблема сообщения между ле-

вым и правым берегом Новосибирска становилась все более 

острой. Активно развивался и рос расположенный в левобе-

режье Кировский района — к началу 50-х гг. в нем проживало 

около 150 000 жителей, располагались две крупные ТЭЦ, были 

сосредоточены металлургический, судоремонтные заводы, завод 

«Тяжстанкогидропресс» и другие промышленные предприятия. 

Разрастающийся Кировский район оставался отрезанным от 

основной части города.

К началу 1950 г. технический проект моста, разрабатываемый 

трестом «Проектстальконструкция», был готов и одобрен Ново-

сибирским горисполкомом. Его охарактеризовали как «выпол-

ненный с учетом современных достижений в проектировании 

сооружений подобного рода и отвечающий требованиям про-

пуска грузопотоков». Авторами проекта стали инженер-кон-

структор Г. Д. Попов и архитектор К. И. Яковлев.

Эскизный проект моста через р. Обь. Вариант II.  
НГА.Ф.327.Оп.1. Д.531. Л.45



Эскизный проект моста через р. Обь. Вариант II.  
НГА.Ф.327.Оп.1. Д.531. Л.46

План участка р. Обь в районе проектирования моста.  
Из Пояснительной записки к проекту 1936 г.  

НГА.Ф.327.Оп.1.Д.61



Эскизный проект моста через р. Обь. Вариант II. НГА.Ф.327.Оп.1. Д.531. Л.47



Вид на пешеходную дорожку вдоль  жилых  домов 
по четной стороне ул. Большевистской в  районе 

 строительства моста, 01 сентября 1952 г.  
НГА.Ф.Ф-362.Оп.2.Д.2.Л.2.



Вид ул. Большевистской в ходе  сноса  
и переноса  строений, 01 сентября 1952 г.  

НГА.Ф.Ф-362.Оп.2.Д.2.Л.16об.



В конце 1951 г. началась подготовка к строительству. 08 де-

кабря 1951 г. была создана специальная комиссия для оценки 

строений, подлежащих сносу с территории, где должна развер-

нуться стройка. Около 200 строений, находящихся в 60-метро-

вой полосе относительно оси моста, подлежали сносу. Помимо 

частных домов, необходимо было убрать размещавшиеся здесь 

производственные и служебные строения предприятий и уч-

реждений. Некоторые постройки планировалось перенести на 

новое место. 30 января 1952 г. № 42 Новосибирский гориспол-

ком утвердил первый список из 17 строений, расположенных на 

улицах Большевистской, Обской, Сузунской, Сакко и Ванцетти, 

которые подлежали переносу с места строительства моста. От-

ветственными за перенос назначили Ремстройконтору Иппо-

дромского района, артель Ремстрой, Ремконтору Октябрьского 

района и трест Горжилкоммунстрой. Под переносимые жилые 

дома гражданам были выделены земельные участки в застроен-

ной части города на улицах Красноармейской, Ленинградской, 

Артиллерийской, Лескова и других.

Для развёртывания строительства необходимо было не только 

освободить от жилья и производственных сооружений будущую 

строительную площадку, но и изменить привычное функциони-

рование прилегающих к строительству территорий. В частности, 

в феврале 1952 г. было существенно перестроено транспортное 

движение на улицах Большевистской, Кирова, Добролюбова, 

Сакко и Ванцетти, Гурьевской, Красногвардейской.

Перенаправление транзитного движения автогужевого транс-

порта из Первомайского района и по направлению в Бердск 

потребовало установки необходимых дорожных знаков, све-

тофоров, обустройства новых площадок для разворота автобу-

сов и проведения очистки улиц, задействованных в движении. 

Кроме того, распоряжением Новосибирского горисполкома от 

2 марта 1952 г. № 195 с 24 марта 1952 г. было закрыто трамвай-

ное движение по ул. Большевистской.

Необходимо было организовать движение трамвая по кольцу 

у Октябрьского райисполкома. Была утверждена соответствующая 

смета, на основании распоряжения Новосибирского гориспол-

кома от 22 марта 1952 № 195 с трассы трамвайного кольца были 

снесены располагавшиеся там надворные постройки, деревья.

План мостового перехода, из пояснительной записки и сметы  
к эскизному проекту городского моста через р. Обь в Новосибирске.  

НГА.Ф.327.Оп.1.Д.61.Л.



Письмо секретаря Новосибирского Горкома ВКПб Б. Дерюгина и и.о. председателя исполнительного комитета Новосибирского городского  совета депу-
татов трудящихся И. Афанасьева заместителю председателя Совета министров Союза ССР товарищу Берия Л.П. от 29 сентября 1951 г. о  назначении ге-

нерального подрядчика по строительству моста через реку Обь в Новосибирске. НГА.Ф.327.Оп.1.Д.490.ЛЛ.20-21



Письмо секретаря Обкома ВКПб И. Яковлева заместителю председателя Совета министров Союза ССР товарищу Булганину Н.А. о  необходимости реше-
ния вопроса о строительстве моста через реку Обь в Новосибирске в 1951-1954 гг. НГА.Ф.327.Оп.1.Д.490.ЛЛ.7-8



Намыв левобережного подхода. Вид с возвышенности 
на левом берегу р. Обь в сторону реки. На заднем  
плане — панорама правого берега., август 1953 г.  

НГА.Ф.Ф-362.Оп.2.Д.3.Л.12б.



Намыв левобережного подхода.  
Вид с возвышенности на левом берегу р. Обь 
в сторону реки. На заднем плане — панорама 

правого берега., август 1953 г.  
НГА.Ф.Ф-362.Оп.2.Д.3.Л.12б.



Одним из важных факторов, снижавшим проектную стои-

мость моста, являлась возможность вести строительство с ис-

пользованием собственных расходных материалов, имеющихся 

в городе и области.

В Справке о строительстве коммунального моста через р. Обь, 

подготовленной Горпланом в 1950.г., отмечалось, что в непосред-

ственной близости от места строительства возможно получать 

основные материалы, в частности: на карьере Борок — бутовый 

камень, на Коровьем острове — речной песок, на Кривощеков-

ском гравийном карьере — гравий и песок для железобетонных 

работ, на Мочищенском камнедробильном заводе № 23 — гра-

вий и щебень, на двух карьерах, имеющихся в городе — тесаный 

камень для облицовки устоев моста.

Потребность в лесе обеспечивалась за счет неразрабатывае-

мого лесного массива в Сузунской гослесосдаче треста Новоси-

блес. Только в 1953 г. Гортоптресту было предписано обеспечить 

поставку на строительство моста 10 000 кубометров круглого 

леса первого сорта.

Выбор поставщиков необходимых материалов и конструктив-

ных элементов производился с учетом близости их нахождения. 

Так, поставки цемента должен был обеспечивать Черноречен-

ский цементный завод, располагавшийся на расстоянии 50 км. 

от Новосибирска, а арматурную и сортовую сталь разных про-

филей — Кузнецкий металлургический комбинат. Изготовление 

металлоконструкций производилось Кузнецким и Челябинским 

заводами Главстальконструкции.

03 марта 1952 г. были окончательно утверждены проект и сме-

ты расходов на строительство моста.
Приложение к решению Новосибирского горисполкома  

от 27 ноября 1953 г. № 1447 «О выделении рабочих на строительство  
моста через р. Обь». НГА .Ф.33.Оп.1.Д. Л 255



Ещё на этапе подготовки технического проекта в 1949 г. была 

определена потребность в рабочих при условии трехлетнего 

строительства моста. Предполагалось, что в первый год будет 

задействовано 840 человек, во второй — 625, в третий — 260. 

В связи с необходимостью проведения строительных работ 

в конце 1951 — начале 1952 г. в Новосибирск прибыли строи-

тели Мостоотряда-7, состоящего из квалифицированных ра-

бочих, инженеров и техников. Для строительства требовались 

и специалисты других профессий: плотники, токари, кузнецы, 

молотобойцы, компрессорщики, шоферы, разнорабочие. В связи 

с этим, исполкомы районных Советов города регулярно направ-

ляли рабочих разных предприятий, владеющие необходимыми 

профессиями, для помощи мостостроителям. Для расселения 

мостостроителей были выстроены временные жилищно-быто-

вые и коммунальные сооружения: жилые деревянные бараки 

с печным отоплением, дома-общежития, магазин, проложена 

водопроводная и электрическая сеть, организована телефонная 

связь, обустроены места санитарно-бытового назначения (вы-

рыты ямы для сбора бытовых отходов, обустроены уборные).

В соответствии с решением Октябрьского райсовета от 

10 апреля 1952 г. № 189 было начато строительство помещений 

детских яслей и детского сада для детей работниц Мостоотряда 

№ 7. Детские учреждения необходимо было построить и уком-

плектовать необходимым инвентарем к началу июля 1952 г.

В соответствии с решением Октябрьского райсовета от 

10 апреля 1952 г. № 189 было начато строительство помещений 

детских яслей и детского сада для детей работниц Мостоотряда 

№ 7. Детские учреждения необходимо было построить и уком-

плектовать необходимым инвентарем к началу июля 1952 г.Об-

служивание рабочих Мостоотряда № 7 питанием было возло-

Решение Новосибирского горисполкома от 04 ноября 1952 г. № 1426 О 
поставках леса в 1953 г. для строительства моста через реку Обь  

НГА.Ф.33.Оп.1. Д.1021

жено на Столовую № 12 отдела рабочего снабжения начальника 

отделения дороги. Для быстрого обслуживания был установлен 

график посещаемости столовой по цехам мостоотряда.



Рабочие в помещении  
компрессорной, 01 сентября 1952 г.  

НГА.Ф.Ф-362.Оп.2. Д.2.Л.8.



Рабочие в процессе двойного мощения 
 наружного откоса струенаправляющей 

дамбы., 01 сентября 1952 г. 
НГА.Ф.Ф-362.Оп.2.Д.2.Л.12об.



Панорама левого берега в районе 
намыва насыпи первой очереди, 

01 сентября 1952 г., НГА.Ф. Ф-362.
Оп.2.Д.2.Л.13 об.



Кессон опоры № 5, 01 сентября 1952 г. 
НГА.Ф.Ф-362.Оп.2. Д.2. Л.9об.



Опора № 5 в ходе установки массив-
ной облицовки, август 1953 г.
НГА.Ф.Ф-362.Оп.2.Д.3.Л.6об.



Вид с р. Обь на опору № 7, август 1953 г.  
НГА, Ф.Ф-362.Оп.2. Д.3.Л.7об.



Опора № 6 в процессе кессонирования, август 1953 г. 
НГА.Ф.Ф-362.Оп.2.Д.3.Л.7об.



Опора моста в строительных лесах, 1954 г.  
НГА,Ф.Ф-362.Оп.2.Д.4. Л.14

Опора № 8 в ходе разборки аппаратов по завершении  кессонирования, 
август 1953 г. НГА.Ф.Ф-362.Оп.2.Д.3.Л.9

Рабочие на мосту в ходе заполнения раствором стыков  
бетонных перекрытий, [1954-1955] НГА.Ф.Ф-362.Оп.2.Д.4.Л.8



Строительство моста планировалось произвести за 3 года 

и завершить его в 1954 г. Основным подрядчиком в проведении 

работ был определен Мостоотряд № 7 треста «Мостострой № 2» 

Министерства путей сообщения, в качестве субподрядных ор-

ганизаций были привлечены строительные тресты №№ 30, 43, 

а также несколько предприятий «Главстальконструкции».

Весной 1952 г. силами Мостоотряда № 7 треста «Мостострой 

№ 2» начались работы по строительству моста, эстакады и пу-

тепровода. Строительство подходов, съездов, струенаправляю-

щей дамбы на левом берегу проводилось силами трестов № 43 

и «Востокспецтрансстрой».

В первый год проведения строительства набранные темпы 

работ по кессонированию не позволяли завершить сооружения 

всех опор к 1 января 1954 г. Ситуацию обостряли случивший-

ся разрыв надкессонной кладки 8 опоры и нерешенный вопрос 

с обеспечением строительства металлоконструкциями для про-

летных строений… К концу 1953 г. дополнительные сложности 

возникли и в связи с суровыми условиями сибирской зимы, т. к. 

строительство не было в достаточном количестве обеспечено 

Рабочие в процессе бетонирования дорожного  
полотна моста, 1955 г. НГА.Ф.Ф-362.Оп.2.Д.4.Л.7

Фрагмент решения Новосибирского горисполколма  
от 28.01.1955 г. № 49 О ходе строительства моста через р. Обь,   

НГА. Ф.33.Оп.1.Д.1206.Л.138



пиломатериалами для устройства тепляков. Кроме того, из-за 

незавершенного строительства щебеночного цеха на карьере 

Борок, не хватало щебня. Тем не менее, в феврале 1954 г. кес-

сонные работы были завершены, и в начале сентября началось 

бетонирование последней 8 опоры. В это же время были начаты 

монтаж пролетного строения, облицовка гранитом береговых 

опор и намывка грунта в дамбу моста.

Параллельно с работами по сооружению элементов моста 

для обеспечения движения потока городского автотранспорта 

проводилось расширение улицы Сузунской (ныне — ул. Восход), 

а для строительства набережной и нового речного вокзала ре-

конструировалась улица Большевистская. В это же время очи-

щался от строений и сооружений берег реки Оби от устья реки 

Каменки до улицы Добролюбова.

Строительство моста предполагало монтаж огромного коли-

чества металлоконструкций, изготовление которых было вклю-

чено в план Кузнецкого металлургического завода на 1952 г. Од-

нако, как сообщается в докладе в Президиума Совета Министров 

СССР от 05 марта 1952 г., ассигнования, выделенные Советом 

Министров РСФСР, не обеспечивали даже проведения подгото-

вительных работ, чем создавали «…угрозу простоя строительной 

организации и срыва срока строительства моста…». Решение 

было найдено путем привлечения к финансированию строитель-

ства всех заинтересованных министерств: сельхозмашиностро-

ения, электропромышленности, черной металлургии, цветной 

металлургии, станкостроения, промышленности средств связи, 

авиапромышленности, вооружения, электростанций.

В декабре 1954 г. началась прокладка транзитного водовода 

по мосту, а стационарное электрическое освещение появилось 

в ноябре 1955 года.

Движение трамвая по коммунальному мосту через р. Обь,  
1955 г. Вид НГА. Ф.Ф-362.Оп.2.Д.4.Л.2

Монтаж бетонных ограждений в эстакадной части моста, 1955 г. 
НГА.Ф.Ф-362.Оп.2. Д.4. Л.6об.



Трамвайные пути по ул. Сузунской (ныне – ул. 
Восход) в зоне правобережного подъезда к мо-

сту через р. Обь, 1955 г. 
НГА.Ф.Ф-362.Оп.2.Д.4.Л.4об.



Решение Новосибирского горисполкома от 02 декабря 1955 г. № 1071 «Об 
утверждении смет на строительство трамвайного пути и монтаж кон-

тактной сети по 1-му маршруту» НГА.Ф.33.Оп.1.Д.1217.Л.49

Трамвай № 4 на мосту в день открытия движения,  
21 октября 1955 г. НГА.Ф.Ф-362.Оп.2.Д.4. Л.4.jpg

Рис. . Фрагмент решения Новосибирского горисполкома от 02 декабря 
1955 г. № 1071 «Об утверждении смет на строительство трамвайного пути 
и монтаж контактной сети по 1-му маршруту» НГА.Ф.33.Оп.1.Д.1217.Л.49



В июне 1955 г. было начато строительство трамвайных линий 

и контактной сети на подходах к коммунальному мосту через 

р. Обь.

Зона строительства левобережных трамвайных путей затра-

гивала огороды и участки с посадками, которые не могли быть 

сохранены из-за проведения работ.

13 июля 1955 года комиссией под председательством заведу-

ющего райкомхозом Кировского района был произведен осмотр 

посевов, расположенных в зоне строительтсва трамвайных линий.

Частные жилые дома на берегу р. Обь в районе строительства моста. НГА. Ф.Ф-362.Оп.2.Д.4.Л.28



Комиссией был составлен акт, зафиксировавший площадь 

посадок, урожай с 1 кв.м., сумму средств, которую необходимо 

возместить. На основании решения Новосибирского гориспол-

кома от 04 ноября 1955 г. № 965, владельцам огородов была воз-

мещена стоимость не успевшего вызреть картофеля, капусты, 

лука, чеснока, огурцов, помидоров, свеклы, малины.

С 13 по 15 октября 1955 г. специалистами НИИЖТа были 

проведены статические и динамические испытания моста. В ка-

честве нагрузки использовались 113 груженых песком автомо-

билей ЗИС-150, ЗИС-585, МАЗ-205.

17 октября 1955 г. успешно проведенные испытания были за-

фиксированы в актах рабочей приемочной комиссии и Мосто-

испытательной станции НИИЖТа.

21 октября 1955 г. в 17 часов вечера состоялся торжественный 

митинг, посвященный этому событию. В 17 ч.45 мин. одновре-

менно перерезанные ленты на обеих сторонах моста открыли 

движение для транспортного сообщения левого и правого бе-

регов Оби.

Правительственная комиссия, принимавшая с 22 по 30 ноября 

1955 г. мост в эксплуатацию, зафиксировала следующие его ос-

новные характеристики. На момент сдачи моста в эксплуатацию 

было проложено 6,1 км. трамвайных путей, установлены мачты 

для подвешивания освещения моста и трамвайных проводов.

Решением 9 марта 1956 г. № 238 были утверждены Правила 

эксплуатации и содержания автогужевого моста через р. Обь. 

Правила разрешали движение по мосту трамвайных поездов, 

автобусов, легковых и грузовых автомобилей, мотоциклов, вело-

сипедов, пешеходов, гужевого транспорта. Отдельным пунктом 

оговаривалось, что прогон скота по мосту должен производиться 

только по специальным разрешениям Управления благоустрой-

ства и коммунальных предприятий

К началу 1959 г. через мост следовало 3 трамвайных марш-

рута (№№ 4, 6, 12) и 2 троллейбусных (№№ 3,4) и несколько ав-

тобусных (№№ 1,1а,11,22).

Правительственная комиссия по приемке в эксплуатацию моста через р. 
Обь, 1955 г. НГА.Ф.Ф-362.Оп.2. Д.4.Л.1 об.

Груженые песком автомобили на мосту в ходе испытаний,  октябрь 1955 г. 
НГА.Ф.Ф-362.Оп.2.Д.4.Л.6.



НГА.Ф.584.Оп.3. Д. 83а.



Ведомость основных объемов работ, выполненных по строительству мостового перехода через реку Обь в Новосибирске.  
НГА.Ф.584.Оп.3.Д .83а.ЛЛ.14-15



Трамвай № 4 на мосту в день  
открытия движения, 22 октября 1955 г. 

НГА.Ф.Ф-362.Оп.2 .Д.4.Л.3об.



Правила содержания и эксплуатации автогужевого моста через р.Обь. 
НГА.Ф.33.Оп.1.Д.1075.ЛЛ.133-135

Решение Новосибирского горисполкома  от 09 марта 1956 г. № 238 
«О правилах эксплоатации и содержания автогужевого моста через 

р.Обь». НГА.Ф.33.Оп.1275.ЛЛ.132-135.



Правила содержания и эксплуатации автогужевого моста через р.Обь.  
НГА.Ф.33.Оп.1.Д.1075.ЛЛ.133-135



Движение трамвая по коммунальному мосту через р. Обь, 1955 г.
НГА.Ф.Ф-362.Оп.2 .Д.4.Л.2.



Решение Новосибирского горисполкома от 21 декабря 1951 г. № 1422 «О 
предоставлении помещения для размещения стройотряда № 7, осущест-

вляющего строительство моста через реку Обь».  
НГА.Ф.33.Оп.1.Д.980.Л.197

Распоряжение Новосибирского горисполкома от 14 декабря 1951 г. № 660 
О командировании сметчика для осметирования домов, подлежащих 

сносу с территории строительства моста. 
НГА.Ф.33.Оп.1.Д.988.Л.251



Фрагмент приложения к решению Новосибирского горисполкома от 14 декабря 1951 г № 1407 «Об утверждении таблиц стоимости жилых  
строений и надворных построек по городу Новосибирску, составленных в нормах и ценах, действующих с 1 июля 1950 г. Управлением благоустройства  

и компредприятий для оценки сносимых строений» НГА.Ф.33.Оп.1.Д.980.Л.134.



Вид на опоры моста через р. Обь с правого берега, 1955 г. 
НГА.Ф.Ф-362.Оп.2.Д.4.Л.3об.

Решение Новосибирского горисполкома от 28 февраля 1973 г. № 61 
«О наименовании существующего коммунального моста через реку Обь, 

распооженного в Октябрьском районе». НГА.Ф.33.Оп.1.Д.2786.Л.133
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